11124032 SAZENA - MOST EV.C. 24032-4 PRES CERVENY
POTOK V SAZENE

1. Udaje o stavbé

Kamenny klenbovy silniéni most o 4 polich umoznuje pfevedeni silnicni dopravy na silnici
[11/24032 v obci Sazena pres Cerveny (Bakovsky) potok. Prekraduje koryto potoka a jeho prilehlé
inundaéni uzemi. Jedna se o barokni stavbu, nékteré prameny datuji jeji vznik az do 16. stoleti.
Most je nemovitou kulturni pamatkou vedenou v registru nemovitych kulturnich pamatek pod
Cislem 15578/2-562, je chranény zakonem ¢&. 20/87Sb., o statni pamatkové péci ve znéni
pozdéjSich predpisl, § 14 , Obnova kulturnich pamatek®.

Ugelem rekonstrukce mostu bylo odstranéni jeho nevyhovujiciho stavebniho stavu a prodlouzeni
Zivotnosti této vyznamné pamatky.

1.1. Z historie mostu

Na pocatku 16. stoleti, kdy byl v Sazené postaven mlyn a s tim souvisejici nahon, ktery vedl
paralelné s tokem, ale o cca 3 m vy3e, bylo nezbytné vyresit pfeklenuti této prekazky, ktera lezela
na pomérné hojné vyuzivané obchodni cesté. Pravdépodobné& na konci 16. stoleti byl tedy
postaven most. Archivni dokumentace ¢i jiné historické podklady se nedochovaly, z dostupnych
zdroju Ize ovSem dohledat, ze plvodné se jednalo o most dvoupolovy, jehoz obé pole prfevadéla
cestu pfes Bakovsky potok. TFeti pole pfes mlynsky nahon bylo pfistaveno pozdé&ji. Nejmladsi je
pole jizni, ¢tvrté, které bylo postaveno v misté byvalého dfevéného mostu.

Most proSel rozsahlou prestavbou (v ramci které bylo nejspis$ pfidano i ¢tvrté pole) kolem roku
1757, kdy byl osazen i baroknimi sochami. Jejich autorem byl Ignac FrantiSek Platzner. Na mosté
plvodné stalo celkem Sest soch resp. sousosi. Jednalo se o sochy sv. Antonina Paduanského,
sv. Josefa s JeziSkem, sv. Katefiny, sv. Klimenta, ukfizovani JeziSe Krista (kalvarie) a sv. Jana
Nepomuckého. VSechny sochy na mosté vydrzely az do po€atku 20. stoleti. Poté byly postupné
poskozovany a do sou€asnosti se zachovalo pouze sousosi Kalvarie a sv. Jana Nepomuckého.
Na mosté momentalné stoji jejich kopie, originaly jsou ulozeny v méstském muzeu ve Velvarech.
Dalsi dilezity meznik byl, kdyz doSlo 3. kvétna 1958 k zapsani mostu do seznamu nemovitych
kulturnich pamatek.

1.2. Stav mostu pred rekonstrukci

Nosnou konstrukci mostu tvofi 4 kamenné valené klenby o svétlosti 6,32 + 6,68 + 6,63 + 6,65 m
z fadkového piskovcového zdiva. Rovnéz spodni stavba mostu je z piskovcového zdiva. ZpUlsob
zalozeni spodni stavby nebyl znam, ale s ohledem na obdobné konstrukce bylo pfedpokladano
ploSné zalozeni na dfevénych rostech. Most byl v prabéhu staleti nékolikrat opravovan. Posledni
vétSi oprava mostu probéhla v osmdesatych letech 20. stoleti, kdy byl povrch mostu nevhodné
opatfen stfikanym betonem vyztuZzenym kari sitémi. Posledni stavebni prace byly na mosté
provedeny v roce 2014, (v ramci odstranéni povodfiovych $kod), kdy byl torkret na spodni stavbé
do vysky cca 1,0 m nad povrch terénu odstranén, pilife ve 2. poli byly na strané ke korytu potoka
opatfeny kamennym zahozem.

1.3. Pradzkumné prace a podklady

S ohledem na neuplnost podkladl, zejména z divodu, ze vétSina kamenného zdiva byla ukryta
pod torkretovou omitkou, nebylo mozné stav mostu zodpovédné zhodnotit. Pro komplexni navrh
rekonstrukce mostu bylo nezbytné nutné nejprve z povrchu kamenného zdiva odstranit torkret
v reprezentativnim rozsahu min. 50%. Teprve potom bylo mozné provést dikladnou prohlidku
odhaleného zdiva a zpracovat stavebné-technicky prlzkum mostu zaméfeny zejména na
fyzikalné-mechanické vlastnosti zdiva a malty.

Prazkumné prace zpracovali pracovnici Kloknerova Gstavu CVUT v Praze. Jejich cilem bylo
ziskat obraz o aktualnim stavu mostu z konstrukéniho hlediska a poskytnout podklad pro
planovany sanacni zasah. Prizkumné prace probéhly v zafi 2015.



Po vyhodnoceni prizkumu bylo mozné konstatovat, Ze nosné konstrukce nevykazuji zjevné
statické poruchy, avSak vzhledem ke svému stafi a nevhodnému uzavieni zdiva do betonové
krusty byly povrchové degradovany. PosSkozeny byly zejména parapetni zidky zabradli a kraje
pilifa.

V ramci pfipravnych a prizkumnych praci byl rovnéz proveden orientacni staticky pfepocet
metodou konec¢nych prvka (MKP). Na zakladé vysledkd vypoctu bylo mozné predpokladat, ze
mostni objekt Ize uvést do stavu, ktery by vyhovél pozadavkim investora a zaroven respektoval
historickou hodnotu pamatky.

1.4. Technické reseni rekonstrukce mostu

Navrh rekonstrukce mostu respektoval technické poZadavky stanovené objednatelem a
v maximalni mozné mife zohlednoval historickou hodnotu mostu. Rovnéz respektoval pozadavky
organu pamatkové péce. Most byl rekonstruovan za piné uzavirky silniéni dopravy. Pro
automobily byla vyznagena objizdna trasa, pro pé&si byla vybudovana provizorni lavka na povodni
strané mostu.

1.4.1. Rekonstrukce a sanace stavajicich konstrukci

Prvnim ukolem po zahgjeni rekonstrukce bylo z povrchu kamenného zdiva odstranit veSkery
zbyvaijici torkret. Kamenné zdivo pod vrstvou betonu bylo vihké a tudiz velmi nachylné na
poskozeni. Technologii odstrafiovani bylo nutné upravit tak, aby doslo k co mozna nejmensimu
poskozeni plvodniho historického zdiva.

Zdivo ledolamu u pilifd P1 a P2, na navodni i protivodni strané, vykazovalo znamky znacéné
degradace. Vzhledem k tomu, Ze ledolamy funguiji jako aktivni ochrana spodni stavby mostu proti
negativnim u€inkim proudici vody resp. splavi pfi prlichodu vétSich prutokd, bylo nutné provést
jejich celkovou rekonstrukci.

Kamenné zdivo ledolamu bylo rozebrano a poskozené kameny byly vyménény za kusy stejnych
rozmeérQ, materialu a vzhledu. Pfi pfezdivani a doplfiovani poSkozeného zdiva byl respektovan
jeho sparofez a stavajici tvar.

Pro zdéni se pouZila malta na bazi hydraulického vapna, nastavend maximalné 5% cementu a
probarvena ve hmoté do pfirozeného odstinu historickych malt.

Sanace kamenného zdiva kleneb a pilifi byla kromé injektaze provedena pomoci nerezovych
vyztuznych prutll specialniho Sroubovitého tvaru - helikalni vyztuz. Vyztuzné prvky se vlepily do
vysokopevnostni polymercementové malty, do drazek ve sparach a vrtl ve zdivu. Dokonalym
spolupusobenim se zdivem se zamezi vzniku novych trhlin, bez vnaseni novych sil do konstrukce.
Parapetni zdi byly po odstranéni torkretu rozebrany, poSkozené kameny byly vyménény za kusy
stejnych rozmér(, materialu a vzhledu. Pfi pfezdivani a doplfiovani poSkozeného zdiva bylo nutné
respektovat jeho sparofez a stavajici tvar. Pro zdéni se pouzila malta na bazi hydraulického
vapna, nastavena maximalné 5% cementu a probarvena ve hmoté do pfirozeného odstinu
historickych malt. Na koruné parapetnich zdi byla provedena nova fimsa z ostfe palenych cihel
kladenych na svislo.

Kameny, jejichZz poskozeni nedosahlo takového stadia, Ze by byla nezbytna jejich vyména, byly
sanovany pomoci mineralni hmoty pro restaurovani a doplfovani pfirodnich kamena.

Pfi pfezdivani a doplhovani poskozeného zdiva byl respektovan jeho sparofez a stavajici tvar.
Pfed zahajenim injektovani se nejdfive provedlo hloubkové sparovani maltou na bazi
hydraulického vapna, nastavenou maximalné 5% cementu a probarvenou ve hmoté do
pfirozeného odstinu historickych mailt.

Dale byla provedena nizkotlaka injektaz, jejimz ucelem bylo zpevnit narusené zdivo, zajistit jeho
stabilitu, zvétSit soudrznost materialu a vytvofit kompaktni zdivo schopné pfenaset v plné mife
zatizeni. Cilem bylo nejen zaplnit otvory a dutiny ve zdivu, ale i vytlacit vzduch a vodu ze zdiva a
tim kromé zpevnéni zabranit pfipadnému korozivnimu naruSovani zdiva zevnitf.

Nizkotlaka injektaz masivniho zdiva opér, pilifi a parapetnich zdi se provedla maloprofilovymi
vrty $25 mm proménné délky (primérné 1500 mm). Vrty byly provedeny v uklonu 5° od
vodorovné. Receptura injektazni smési obsahovala max. 5% cementu.



Nizkotlaka injektaz zdiva kleneb se provedla maloprofilovymi vrty, které byly provedeny kolmo na
zdivo kleneb. Na vyvrtané injektazni otvory byly nasazeny pakry, kterymi probihala vlastni
injektdz. Vzhledem k tomu, Ze na klenbach dochazelo vlivem zatékani k masivni degradaci
piskovce, byla provedena specialni injektaZz piskovce pro jeho zpevnéni jednosloZkovym
nizkovizkéznim injektaznim systémem na zpevnéni piskovych a prachovych vrstev. Jde o
injektazni systém zaloZeny na bazi nanometrické koloidni kfemicité suspenze, ktery je mozné
aplikovat i na vlhké zdivo. Rastr injektaze byl cca 600 x 600 mm.

Degradovana ¢ast povrchu kleneb se do hloubky 100 mm nahradily maltou pro opravy a
doplhovani pfirodnich kamend.

1.4.2. Rekonstrukce vybaveni mostu

Po sneseni vozovkového souvrstvi a odstranéni ¢asti zasypovych vrstev kleneb byla na odhaleny
povrch provedena separacni vrstva, jejimz ucelem bylo oddélit rub klenby resp. parapetnich zdi
od vrstvy podkladniho betonu. PouzZita byla omazavka ze zpracovaného jilu (bentonitu). Na
separacni vrstvu byla provedena nova spadova vrstva z betonu. Na ni bylo polozeno nové
izolaCni souvrstvi ve slozeni pfipravna vrstva z geotextilie a hydroizolace proti volné stékajici
vodé. Tato hydroizolace byla pfekryta ochranou proti mechanickému poskozeni rovnéz z
geotextilie. Horni okraj hydroizolace byl véetné ochrany pfikotven prabéznou liStou z
korozivzdorné oceli do drazky vytvofené na rubu parapetni zdi.

Pfed pokladkou izolace byly na ur€ena mista v klenbach osazeny nové trubi¢ky odvodnéni izolace
se sedlem. Izolace byla podélné spadovana k témto trubiCkam, které se vyvedly skrz kamenné
klenby do mostnich otvord.

S ohledem na fakt, Ze pod stavajici vozovkou byla ukryta pavodni dlazba a s tim souvisejicim
pozadavkem organu pamatkové péce na uvedeni vozovky do historického stavu, je na mosté je
proveden vozovkovy kryt z kamenné Zulové dlazby. Vozovka ma stfechovity pfi¢ny sklon 2,5%,
Uzlabi se nachazi u paty obrubnik(l, kde jsou na tfech mistech u kazdého parapetu realizovany
nové odvodriovade (chrlice). Uzlabi vozovky sleduji podélny sklon komunikace a odvadéji
srazkovou vodu na predpoli mostu. Obrusna vrstva je z dlazby tl. 100 mm kladené do krouzku, je
ulozena do loze se Stérkopisku tl. 40 mm. Jako ochrana izolace je vrstva z geotextilie. Bézna
Sitka vozovky je 2x2,75 m. Podélné je niveleta proménna, vrchol vySkového oblouku je pfiblizné
v ose pole €. 2.

Pfi obou parapetech jsou zfizeny zvy$ené pasy dlazdéné kamennou dlazbou tl. cca 50 mm do
SP loZe. Nové Zulové obrubniky jsou osazeny do vrstvy drenézniho betonu.

Vzhledem k pozadavku NPU na zachovani stavajiciho prib&hu horniho lice parapetnich zidek
vCetné jeho vySkové hladiny bylo nezbytné na cihelné fimse navrhnout zabradli.

Po dohodé vSech zu€astnénych stran a s ohledem na historicky raz objektu bylo zvoleno doplinéni
zabradli ze subtilnich ocelovych profild, které doplini stavajici zidky do vysky min. 0,9 m od
odrazného chodniku. Vyskové je =zabradelni madlo rovnobézné s hornim povrchem
rekonstruované cihelné fimsy. Zabradli je zakotveno prostfednictvim kotevnich desek a lepenych
kotev rovnéz do cihelné Fimsy.

Na mosté bylo puvodné umisténo Sest soch vzniklych patrné kolem r. 1757 v dilné FrantiSka
Ignace Platzera. Po r. 1945 byl most devastovan, dvé sochy byly zni€eny. Zachovany z(staly
pouze sochy sv. Josefa, Antonina, Jana Nepomuckého a sousosi Kalvarie. Do dnesni doby se
zachovalo pouze sousosi Kalvarie a sv, Jana Nepomuckého, na mosté byly umistény jejich
repliky. Originaly jsou umistény do vchodu Méstského muzea ve Velvarech.

Stavajici sousosi bylau snesena, odvezena do depozitafe, kde probéhla jejich renovace. Po
provedeni praci na mosté byla obé& sousoSi znovu osazena na most. Vzhledem k tomu, Ze jejich
pavodni osazeni bylo dle dostupnych historickych podkladd chybné, po renovaci soch a
rekonstrukci mostu bylo sousosi Kalvarie (ukfizovani) umisténo na navodni stranu a socha sv.
Jana Nepomuckého na povodni stranu.

S ohledem na historickou hodnotu mostu a zachované dostupné podklady bylo rovnéz
rozhodnuto o doplnéni podstavcl pro kamenné sochy v rozsahu dle fotodokumentace z prvni
poloviny 20. stoleti. Ke stavajicim podstavcim pod sousoSimi Kalvarie a sv. Jana Nepomuckého
byly doplnény dalSi 4 podstavce v pluvodnim umisténi nad ledolamy u pilifd €. 1 a 2, které
respektuji vzhled a rozméry dvojice zachovanych podstavcu.



Vzhledem k délce mostu, pfi respektovani historického zplsobu odvodnéni mostu a s
prihlédnutim ke sklonovym pomériim povrchu vozovky bylo provedeno odvodnéni mostu pomoci
obnovenych kamennych chrli€ci a rovnéz prostfednictvim podélného sklonu ke kfidlim na
zaCatku mostu s napojenim na skluzy z lomového kamene do betonového lozZe.

1.5. Zaveér

Rekonstrukce mostu citlivé respektovala historickou hodnotu objektu, umoznila jeho dalSi
bezproblémové uzivani a rovnéz zachovala tuto vyznamnou pamatku pro dalSi generace.

V souCasné dobé je snahou zastupcl obce Sazena sehnat investi¢ni prostfedky na doplnéni
replik zbyvajicich ¢tyf sousosi, tak aby se most jesté vice pfiblizil své plvodni podobé. Doufejme,
Ze bude iniciativa sazenskych uspésna.
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