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Uvodem k soutéZznimu navrhu

Predkladany soutézni ndvrh pracuje s pomérné velkym Gzemim na kraji mésta Brna, fesi nékolik
zajmovych ploch, z nichZ architektonicky nejdetailnéji je zpracovana ¢dast Bystrce. Vysledkem praci jsou
dle poZadavku objednatele pfedevsim vystupy na informacni panely a z tohoto dlvodu je zpracovan
hlavni vykres ve formatu nejvice se blizicim smyslu soutéznich podminek.

Vystupy ve formé vykres( jsou vloZeny do této textové casti tak, aby vhodné doprovazely strucny text
popisujici jednotlivé aspekty resené problematiky.

Cil studie

Cilem urbanisticko-dopravni studie je na zakladé zpracované ,Uzemni studie nadiazené dalni¢ni a
silniéni sité v jddrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno“, dale jen US JMK (zpracovatel
knesl kyncl architekti s.r.o., 2019), aktualizovat, popf. zpfesnit urbanistické a prostorové usporadani v
feSeném uUzemi, dle dosavadniho vyvoje v Uzemi a dle iGzemné planovacich podkladd, které provérily
pfipadné i zddouci zmény v GUzemi. Dale minimalizovat negativni vlivy dopravy na obytné a rekreacni
oblasti. Na zdkladé takto provedené aktualizace vytvofit prostorovy urbanisticko-dopravni ndvrh
ideového reseni, atraktivné prezentovatelny pro verejnost véetné doprovodné vize o predstavach
rozvoje této ¢asti mésta ve vazbé na stavajici prilehlé okoli, zejména zajisténi prostupnosti v Uzemi a
vyuziti krajinného potencidlu Uzemi (koncepcni urbanisticka idea propojujici sidlisté Bystrc | a Bystrc I,
méstskou ¢ast s prehradou, méstské ¢asti (dale jen MC) Bosonohy s obci Troubsko).

Ucel studie

Urbanisticko-dopravni studie md primdarné slouzit jako podklad pro prezentaci zvoleného fesSeni
verejnosti. Urbanisticko-dopravni studie mda poskytnout verejnosti informace o budoucim rozvoji
predmétné ¢asti mésta pro zamér komunikace X43 (pfipadné 1/43, dfive oznacovany jako R43 nebo
D43). Pro lokality, u nichZ studie provéfi a navrhne funkéni vyuZiti odlisSné od stavajiciho platného
UPmB, mize byt podkladem pro zménu platného UPmB. Pfedpoklada se, Ze studie bude podkladem
pro zpfesnéni (Upravu) Navrhu nového Uzemniho planu mésta Brna, nebo pro budouci zménu nového
UP mésta Brna.

Vymezeni feSeného Uzemi

Re$ené Gzemi o rozloze cca 480 ha se nachazi v zépadni ¢asti mésta Brna v Useku od Bosonoh a? po
kfizovatku se silnici do Rozdrojovic a kopiruje prabéh ,némecké prichozi dalnice”, resp. Uzemni
rezervy pro komunikaci X43. Liniovy charakter pfedmétu rfeSeni zasahuje do nékolika katastralnich
tzemi (k. 4. Bosonohy, Bystrc, Knini¢ky, Troubsko, Zebétin a Rozdrojovice). Uzemi pro navrh trasy je
vymezeno na jihu hranici mésta resp. télesem dalnice D1 (v€etné), na severu ¢aste¢né zasahuje mimo
hranice mésta az do katastralniho Uzemi Rozdrojovic a na zdpadé je Uzemi rozsifeno o vstupni oblast
prehrady (Rakovec).

HBH Projekt spol. s r.o. Strana 2/16



Rozsah reseného tzemi

[ fesens uzemi

{1 dotcené tzemi

Obr. 1 Vymezeni feSeného Uzemi ze zadani

Dopravni reSeni obecné

Redeny Usek Trasy X43 je necelych 11 km dlouhy. Jeho pocatek je umistén v napojeni na dalnici D1 a
konec leZi v prostoru mezi MC Knini¢ky a obci Rozdrojovice. Na jeho trase je pét mimouroviiovych
kfiZovatek, tfi tunely a jeden vyznamny mostni objekt, kterym Trasa X43 prekondava feku Svratku.

V souladu se zadanim respektuje predloZzené dopravni feseni smérové vedeni ve stopé Staré (Hitlerovy)
dalnice a nové fesi jeji vySkovou polohu. Trasu D1 neproting, ale opét v souladu se zadanim, predjima
zruSeni Uzemni rezervy pro tzv. Jihozadpadni tangentu, a proto Trasu X43 pfipojuje na D1 trubkovitou
kfizovatkou pomoci kolektorovych pas vedenych po obou stranach dalnice D1, které propoji takto
vzniklou MUK Bosonohy s MUK Brno — Zapadni pfivad&¢. PFiéné uspofadani je uvaZovéno v kategorii
MR4dc 24,5/80, tj. jako sméroveé rozdélena silnice se ¢tyfmi jizdnimi pruhy sitky 3,5 m.

Charakter problémd, které ma predkladany navrh vyiesit, se vyznamné méni podle lokalit, kterymi
prochazi:
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Obr. 2 Pfehledna situace

Ve sméru staniceni, to znamena od jihu na sever, je prvni problémovou oblastni samotné pfipojeni
Trasy X43 na ddlnici D1. PrestoZe v téchto mistech bylo vidy uvazovano s vytvorenim mimourovriové
krizovatky mezi D1 a X43, byla hlavni pozornost projektantt vidy vénovéana technickému feseni kfizeni,
respektive propojeni obou tras. TéZisté predklddaného ndvrhu spociva v uptesnéni vlastni polohy
kiizovatky a v relativné detailnim navrhu vy$kového Feseni hlavni Trasy X43 a jednotlivych vétvi MUK
tak, aby dopady na Zivotni prostredi ptilehlych oblasti obci Troubsko a Bosonohy byly co nejmensi. V
tomto prostoru studie definuje délky Usekd Trasy X43 a kfizovatkovych vétvi MUK Bosonohy, které

budou z divodu zlepseni Zivotniho prostfedi vedeny v tunelech.

Severnéji, v prostoru mezi méstskymi ¢astmi Zebétin a Kohoutovice, studie navrhuje mimouroviiovou
kiizovatku Trasy X43 se silnici 111/3842 (ulice Zebétinska — Kohoutovicka). Do této kiizovatky budou
napojeny i nové navriené doprovodné komunikace vedené po zapadni strané Trasy X43. Tim bude
zajisténa obsluha Uzemi doprovodnou komunikaci, ktera spoji tuto komunikaci jak s dalnici D1, (silnice
11/602) od kFizovatky Veselka tak i s Jundrovskym privadécem v Bystrci (ulici Obvodovou).

Za stézejni problém, ktery studie fesi, je povaZzovan prichod Trasy X43 méstskou ¢asti Bystrc.

Cilem zpracovatelského kolektivu bylo vyresit zakladni dopravni problémy, které podminuji dosazeni
urbanistickych cil( studie, jimiz jsou:

- ZlepsSeni kvality Zivotniho prostfedi obyvatel stavajici zastavby v méstskych ¢astech Bystrc | a Bystrc Il

- Uvolnit rozvojovy potencidl Uzemi mezi Bystrci | a Il, blokovany stavbami nedokoncéené Staré ddlnice
a tramvajového télesa traté Pisarky — Bystrc, postavené v parametrech rychlodrahy v extravilanu, a to
VvV rozporu s jejim umisténim v centru méstské Ctvrti.

HBH Projekt spol. s r.o. Strana 4/16



- Urbanisticky sjednotit rozbitou strukturu a dopravni vazby mezi obéma ¢astmi méstské ¢asti Bystrc.

Sekundarnim, neméné dulezitym ukolem, bylo pfesmérovat dopravni proudy vozidel jedoucich v ose
Zebétin — Kamechy — Bystrc Il ulici Vejrostovou napfi¢ Trasou X43 pres Bystrc | po ulici Odbojarské ve
sméru do Brna a opacné. Predkladané feseni by mélo ucinnym zplisobem zamezit prijezdlim vozidel
jedoucich v tomto sméru po ulici Odbojaiské, a tim vyznamnym zpUsobem pfispét dopravnimu
zklidnéni centralni ¢asti Bystrce I.

Zlepseni kvality Zivotniho prostfedi obyvatel stavajici zastavby obou c¢asti Bystrce bylo dosazeno
navrhem rozsahlého tunelového komplexu, ktery umistil pod povrch terénu do hloubenych tunell
veskerou dopravu severojizni Trasy X43. Do prostoru navrzené mimourovrnové kfizovatky Brno — Bystrc
bude v tunelech dovedena také trasa radidly jundrovského privadéce (ulice Obvodova). Rovnéz
tramvajova trat Pisarky — Bystrc bude v prostoru za zastavkou Pristavisté smérem na Kamechy vedena
tunelem tak, aby uvolnila prostor pro vybudovani podzemni MUK Bystrc.

V dal$im prabéhu Trasy X43 byl navrZzen most, kterym komunikace prekona udoli feky Svratky. Vyskova
poloha mostu je dana urovni nivelety Trasy X43 potiebné pro zahloubeni tunelového profilu i v jeho
pokracovani severné za k¥izenim s fekou z divodu protihlukové ochrany méstské c¢asti Kninicky.

Upravy Trasy X43 koné&i za netplnou MUK Rozdrojovice, jejiz fedeni projektant prevzal z predchozich
studii bez Uprav.

Dopravni reSeni Bosonoh a okoli
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Obr. 3 Dopravni reseni Bosonohy
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Napojeni Trasy X43 na dalnici D1 mezi Bosonohami a Troubskem je feSeno trubkovitou kfiZovatkou.
Jak uz bylo zminéno vyse, Trasa X43 podchazi dalnici D1 tunelem, na jehoZ portalech jsou navrZzeny
nastupni plochy pro IZS a tunelové vybaveni. Prvni plocha u Troubska je pfistupna ze silnice 111/15274,
dalsi plocha u Bosonoh je obsluhovéna z kfiZzovatkové vétve. Poplvky a Bosonohy a véetné jejich
obchvatu (pfelozka 11/602) jsou na Trasu X43 napojeny pfes nové navrzenou okruzni kfizovatku. Do
kfizovatky je dale napojena severné vedouci soubéind komunikace s Trasou X43, kterd nahradi
plvodni napojeni Zebétina na Starou dalnici. Tato okruzni k¥izovatka spolu s obchvatem Bosonoh,
pfisunutym co nejbliZe k ddInici, umoznuji nejen maximalizaci rozvojové plochy obce, ale také jeji pfimé
pfipojeni na Trasy X43 smérem na Svitavy. Soucasti feseni je déale prelozka silnice 111/15274, vedouci
podjezdem pod dalnici D1 a napojujici se na obchvat Bosonoh sty¢nou kfizovatkou. Pro zajisténi hojné
vyuzivaného propojeni Troubska s Bosonohami byla zachovana stavajici komunikace mezi obéma
obcemi, nové uvazovana jen pro mistni dopravu.

Dopravni fe$eni MUK Zebétin

MUK ZEBETIN
SITUACE 1:5000
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Obr. 4 Dopravni fedeni Zebétin

Silnice 111/3842 propojujici Zebétin s Kohoutovicemi je napojena na Trasu X43 osmickovitou
kriZovatkou. Do tohoto uzlu je pres okruzni kfiZovatku napojena soubézna komunikace s Trasou X43
vedouci na jih do Veselky a na sever smérujici do Bystrce. Obé zminéné komunikace budou slouZit
predevsim pro mistni provoz a méstskou hromadnou dopravu.

HBH Projekt spol. s r.o. Strana 6/16



Dopravni feSeni Bystrce

V oblasti Bystrce je dopravni feSeni koncipovano tak, aby umoznilo rychly vyjezd z Brna na Svitavy a na
dalnici D1 a zdroven minimalizovalo hlavni dopravni zatéZz na méstské komunikace. U navrieného
reseni byl kladen diraz predevsim na oddéleni veskerych mistnich vazeb od dopravy tranzitni. Navrh
tak rozli$uje tfi irovné komunikaci, a to na vyznamové nejvy$éi Grovni, Trasu X43 a vétvemi MUK, které
jsou umistény témér kompletné v tunelech. Dalsi drovni jsou mistni komunikace sbérné (ul. Obvodova,
Pateini, Stouracova), umoziiujici nejen rychlé propojeni obou &asti Bystrce, ale také zajistujici jejich
kvalitni napojeni na Trasu X43. Sit komunikaci pak doplfiuji mistni komunikace obsluzné.

Sdruzeni Pelcak a partner architekti - HBH Projekt

Obr. 5 Tranzit Bystrc

Hlavni dopravni kostru tvofi kromé Trasy X43 i dvé mimouroviiové kfizovatky — MUK Bystrc-jih a MUK
Bystrc-sever. Prvni, nachazejici se v jizni ¢asti, je nelplnd a umozruje pouze pohyb pouze z/na jizni
Casti Bystrce smérem na/z Bosonohy. Atraktivni miZe byt predevsim pro motoristy pokracujici na ulici
Vejrostovu a dale na zapad Bystrce. Dal$i MUK, navriend v severni ¢asti Bystrce, je véesmérova a bude
vyuzivdna zejména dopravou pfipojujici se pres okruzni kfiZovatku z ulice Obvodové a Paterni.
KfiZzovatkové vétve jsou témér v celé své délce umistény pod povrch tak, aby uvolnily co nejvétsi plochu
pro jeji dalsi vyuziti. U okruzni kfizovatky je mezi zminénymi vétvemi navrZena nastupni plocha pro 1ZS
a tunelové vybaveni.
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Dalsi urovni dopravni kostry jsou mistni komunikace sbérné, které umoziuji plynulou distribuci
dopravy z Trasy X43 a jinych méstskych casti Brna na mistni komunikace Bystrce. Tyto sbérné
komunikace byly rovnéz navrzeny tak, aby co nejmensi mife zatéZzovaly okolni plochy s funkci bydleni.
Ulice Obvodova tak byla preloZena a je vedena z velké ¢asti v tunelu, posilen byl dopravni vyznam ulice
Pateini a nadéle se jako se sbérnymi komunikacemi po¢ita s ulicemi Vejrostova a Stouracova.

= iy
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Obr. 6 Mistni vztahy Bystrc

Soucdsti dopravniho feSeni je i prelozka tramvajové traté a jeji smycky, ktera umozni integrovanéjsi
zaclenéni MHD do komunikacni sité a odstrani bariéru, kterou stavajici vedeni tramvaje v Uzemi tvofi.
Tramvaj je v misté kfizeni s ulici Obvodovou vedena v kratkém tunelu. Komunikace mistni sité, jejich
napojeni na uvolnénou plochu v misté Staré dalnice, véetné nové vzniklé méstské tfidy jsou dale

predmétem urbanistického reseni.
Dopravni fe$eni MUK Rozdrojovice

Posledni kFizovatkou v Fedeném Useku je neuplna kfizovatka MUK Rozdrojovice, zajistujici napojeni
silnice 111/3846 na Trasu X43 smérem do Bosonoh. Zamérné zde chybi nidjezd a vyjezd ze sméru od
Svitav, a to z dlivodu sniZzeni mozného zatizeni méstské ¢asti Kninicek tranzitni dopravou. Na konci
kfizovatkové vétvé u portalu tunelu je navrZena ndstupni plocha pro IZS a tunelové vybaveni.
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Obr. 7 Dopravni feSeni Rozdrojovice
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Dopravni fesSeni tunely

Celkové dopravni feseni X43 Troubsko — Bystrc — Knini¢ky predstavuje pét tunelovych staveb, z toho
jeden tunel tramvajovy a Ctyfi tunely silnicni:

Nazev Kategorie Délka tunelu Pripojovaci a odbocné Celkova délka
tunelu g (m) tunelové rampy (m) prekrytych usekd (m)
silni¢ni tunel 2 x 2 JP, R1 170
Troubsko kategorie T8,0/TA 1215 1641
rampy T8,0 R2 256
R1 486
silni¢ni tunel 2 x2 JP, R2 277
Bystrc kategorie T8,0/TA 2035 3465
rampy T8,0 R3 433
R4 234
oy silni¢ni tunel 2 x2 JP,
Kninicky kategorie T8,0/TA 765 i i 765
o , | silnicni tunel 2 x 2 JP,
Pristavni kategorie T8,0/TC 310 - - 310
tramvajovy
Prygl 1 - - 1
Ve dvoukolejny 30 30
Celkem délka silniénich tunell 6181 m
Celkem délka tunelovych tseku 6311m

Obr.8 Prehledna tabulka tunelovych staveb

Vsechny tunely budou provadény jako hloubené/presypané tunely s nizkym nadloZim. Pfedpoklada se
vystavba systémem ,,cut and cover” (milanské stény se zastropenim a razba tunelu pod timto stropem).
Vyjimku tvofi pouze tunel Bystrc, kde bude Usek délky cca 135 m provadén jako razeny se spole¢nym
stredovym pilifem metodou NRTM. Vsechny tunely budou vétrany podélné s pomoci proudovych
ventilator( v pfistropi, s vyjimkou tramvajového tunelu a tunelu Pfistavni, kde tyto ventilatory neni
nutné instalovat. Ve vSech silni¢nich tunelovych troubach je s ohledem na organizaci dopravy na
povrchu a pred portdly predpokladan vyluéné jednosmérny provoz, doprava bude fizena koordinované
a synchronné s povrchovou dopravou tak, aby v tunelovych troubdch nedochdazelo k dopravnim
kongescim. Automaticky Fidici systém bude napojen na centrélni dispecink RSD, piipadné BKOM a
DPmB.
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Obr. 9 Vzorovy pri¢ény fez tunel Bystrc

Dopravni feSeni — most u prehrady

Navrh mostu pres udoli Svratky vychazi z dispozice Gdoli a umisténi pfekazek v ném. Reku Svratku a
soubéZnou levobfezni mistni komunikaci pfekondava jedno ze dvou hlavnich poli mostu o rozpéti 60 m.
Krajni pole maji délku 40 resp. 45 m. Podpéry mostu nezasahuji do koryta feky a respektuji Sikmost
kfizeni. Krajni opéry levého a pravého mostu jsou umistény ve svazich udoli v prostoru portald
navazujicich tunell a jsou z ddvodu Sikmosti kfiZzeni vzajemné posunuty. Smérové vedeni mostu
respektuje zadané smérové reseni Trasy X43. Niveleta mostu je vedena pod Urovni nivelety prehradni
hraze s ohledem na hloubku tunell a ve snaze nezakryt pfi pohledu z hraze Mnisi horu a zalesnény
vrch zoologické zahrady na obzoru.

Tvar nosné konstrukce vychazi ze snahy o integraci rGznych funkci, které musi most v dané lokalité
plnit. Kromé primarni nosné funkce zajistujici prevedeni dopravy pres udoli je cilem omezit také
negativni dopady dopravy na okolni rekreacni oblast. Z tohoto dlivodu je hlavni nosny systém mostu
umistén po stranach pridjezdniho prostoru a svym tvarem a hmotou soucasné plni funkci protihlukové
stény a vizualni clony. Diky slouceni vice funkci nemusi byt na konstrukci osazovany dalsi doplnkové
konstrukce zajistujici protihlukova opatreni a vyzadujici naro¢nou udrzbu pro zachovani funkénosti a
estetiky.
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Obr. 10 Most u prehrady

Konstrukéné se jedna se o netradicni nosnou konstrukci z pfedpjatého betonu s dolni mostovkou, kde
nosnou funkci zajistuji tzv. Vierendeelovy nosniky spojené deskou mostovky v dolni a Zebry v horni
Casti prdrezu. Volna sitka mezi svodidly je 10,25 m. Konstrukce pfevadi dva jizdni pruhy Sitky 3,50 m a
odstavny pruh v kazdém sméru. Odstavny pruh slouZi sou¢asné jako bezpecnostni zaliv pro navazujici
tunely. Po obou stranach prdjezdniho prostoru jsou navrieny revizni chodniky. Pro kazdy dopravni
smér je navrZena samostatna konstrukce. Otvory vylehCujici pficny fez nosné konstrukce budou

vyplnény dle pozadavk( projektu vétrani tunel( a hlukové studie.
Urbanistické feseni - koncepce

V Uzemi sidlisté Bystrc vytvari trasa némecké ddlnice a paralelné s ni v terénnim zarezu vedené
tramvajové kolejisté prostorovou bariéru, pas vyplnény pouze dopravnimi stavbami, jehoz Site se
pohybuje mezi ¢tvrt a pal kilometrem. Tento dopravni koridor se pfitom nachazi hluboko v intravilanu
mésta a jeho plocha je stejné velka, jako historické jadro Brna — cca 18 ha. Odrezavd mésto od jeho
hlavniho rekreacniho zazemi — Knini¢ské pfehrady a soucasné rozdéluje na dvé casti sidliSté Bystrc.
Skutecnost, Ze statni silnice X43 vedend v trase némecké dalnice bude urbanizovanym Uzemim Brna
vedena pod povrchem, tedy v tunelu, nabizi moZnost rozdélené Gzemi mésta scelit, obé Casti sidlisté
Bystrc, které se k sobé nyni obraceji zady, spojit a v Uzemi ziskaném na ukor dopravnich ploch umistit
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jednak centrum ctvrté, které Bystrc dosud nema, a jednak bydleni, které méstu Brnu tolik chybi.

Verejna prostranstvi

SdruZeni Pelék a partner architekti - HBH Projekt

Obr. 11 Nové centrum Bystrce

Dnesni plocha dopravni bariéry, ktera rozdéluje a retarduje méstskou ¢tvrt, se tak stane Uzemim, které
spojuje. Velkd plocha dopravnich staveb neni jenom budouci stavebni plochou, ale také —a v prvé fadé
— cennym méstskym prostorem, ktery mizZe ze dvou od sebe se odvracejicich ¢asti sidlisté vytvofrit
skute¢nou méstskou Ctvrt a soucasné zhodnotit prilehlé oblasti. A to za predpokladu, Ze bude
koncipovan tak, aby nabizel kvality, které sidlisti chybi, Ze se obé ¢asti sidlisté k nému budou orientovat
jako ke svému centru a téZisti, namisto aby se od sebe odvracely a Ze budou odstranény vsechny
dopravni bariéry. Ne tedy pouze torzo némecké dalnice — silnice X43, ale téZ zarez tramvajové

v v

rychlodrahy a tranzitni doprava ulici Odbojarskou, ktera zatéZuje a rozdéluje starsi ¢ast sidlisté Bystrc 1.

Centrum cCtvrti Bystrc — nameésti a hlavni ulice

Ustiedni myslenkou vyuziti nynéjsiho Gzemi dopravniho koridoru tedy je jeho urbanizace strukturou
zastavby, ktera propoji sidlisté Bystrc 1 a Bystrc 2. Tato struktura je kompaktni a formuje méstské
centrum Ctvrté s Ustfednim naméstim (na némz se nabizi umistit radnici) a jeji Hlavni ulici nad tunelem
v ose dnesniho dopravniho koridoru. Ve stfedovém zeleném pasu je vedena tramvaj v aleji stroma.
Takto pouzitd tramvaj neni v Uzemi bariérou, nybrz prostfedkem méstské hromadné dopravy par
exellence. Pricny profil dale tvofi v kazdém sméru jeden silni¢ni pruh, cyklopruh, podéIné parkovani ve
stromové aleji a Siroky chodnik umoznujici umisténi predzahradek gastroprovozi. Parter
Sestipodlaznich (6+1) uli¢nich front (panelaky v okoli jsou zpravidla osmipodlazni) je Zivy, s vykladci
obchodu a sluzeb. Tramvajové zastavky videriského typu zpomaluji prijezd automobilt a zvysuji
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komfort pésich. Automobilovd doprava projizdéjici sidliStém je vedena Patefni ulici, ktera se dnes
nachazi v nezastavéném uzemi, takze navyseni jeji dopravni zatéze nepostihne stavajici obytnou
zastavbu. Velkou vyhodou také je, Ze prljezdni dopravé z Kamech a sidlisté Bystrc 2 do mésta a zpét
nadale nebude slouzit ulice Odbojarska, takze sidlisté Bystrc 1 ji nebude zatiZzeno. Naopak pujde po
samém jeho okraji ulici Obvodovou.

Hlavni ulice se Ctyffadou aleji je tedy vyraznym linedrnim prvkem zelenomodré infrastruktury,
propojujicim velké navrzené sportovni aredly na svych obou koncich a v Sir§Sim méfitku potom rekreacni
Uzemi prehrady a jeji ptistavi$té na severozapadé a oboru Holednou a Udoli oddechu na jihovychodé.
Na obou svych stranach je pas nové zastavby ukoncéen vefejnym prostorem: kruhovym naméstim —
ustim (ul. Vejrostova a napojeni X43) s rondelem na jihu a trojuhelnikovou navsi s parkem v misté
navazani na starou vesnickou zastavbu v ulici Nad dédinou. Obdélnikové centralni namésti ve stfedu
Hlavni ulice Usti proti nakupnimu centru Max a jeho atraktivita je ddle krom mozZného situovani nové
bystrcké radnice dana komerénim parterem a umisténim tramvajovych i autobusovych zastavek.

Pristavisté

V bezprostiedni blizkosti pristavisté, mezi ulice Paterni, Obvodovou a Pfistavni je umisténo kapacitni
P+R parkovisté, slouzici ve dnech volna jako parking rekreacniho Uzemi prehrady. Od ulice Obvodové
je Pristavni ulice rozsifena v Sirokou pési promenadu pod korunami stromdi, lemovanou fadou
gastroprovozoven. Na ni navazuje sportovni aredl se sportovni halou v prodlouzeni Hlavni ulice v ose
byvalé dalnice a dale rozlehly sportovni a relaxacni park v plose pod Rakoveckou mezi Ptistavni ulici a
Rakovcem s inlineovou drdhou, venkovnimi hfisti a pobytovou loukou na misté dnesniho pole svazujici
se ke brehu s vyhledy na vodni hladinu. Pro zatraktivnéni pobytu je louka vybavena mnoha misty pro
grilovani. K pristavisti je tak umoznén artikulovany a pfimy ptistup ze vSech urbanizovanych ploch.

Volno&asové aktivity
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Obr. 12 Volnocasové aktivity

Kapacita a ekonomie

Suburbanizace Brna ma pro mésto velmi negativni dopady. Mésto denné uziva 110 tisic lidi, ktefi do
néj dojizdi z bydlisté mimo jeho sprdvni izemi. VyuZivaji pfilezitosti mésta a jeho infrastrukturu, kterou
pretézuji, aniz by v ném odvadéli dané a podileli se tak na jeho udrzbé a rozvoji. Mésto tak dle svych
vlastnich odhad prichazi o vice nez 1,5 mld K¢ ro¢né. Suburbanizace je pritom jen z¢asti disledkem
touhy lidi bydlet ,,za méstem”. Nemalou ¢asti je vytvarena nemoznosti potidit si bydleni ve mésté,
které trpi obrovskym nedostatkem bytl a s nim souvisejici jejich vysokou cenou. Kdyby 40% uZivatel
mésta denné do néj dojizdéjicich, tedy 36 tis lidi, ve mésté chtélo radéji bydlet, nez do néj denné
dojizdét, pak pfi primérné obsazenosti 2,1 osob/byt by ve mésté chybélo cca 17 300 bytl (ro¢né se
jich v minulych letech dokoncovalo cca 1000, tento pocet letos klesne pfiblizné na polovinu). Navrzena
urbanizace plochy méstské ¢tvrti Bystrc obsazené dnes dopravnimi stavbami pfinasi kapacitu cca 300
tis. m? HPP, kterd mQZe v zévislosti na vysce zastavby a poméru smési bytovych a pracovnich ploch
umoznit bydleni 5 — 10 tisic obyvatel. Pfi kapacité 7 000 stalych obyvatel by ptispéla do rozpoctu mésta
rocné 110 — 120 miliony K¢ dafiového vynosu, pti prerozdéleni mezi méstem a méstskou ¢asti potom
do rozpoétu MC Bystrc cca 25 — 30 mil. K&, co? by bylo jeho navyseni o cca 7,5%. Podstatnym piinosem
navrZené urbanizace intravildanu mésta vyborné obslouzeného MHD by rovnéz bylo snizeni dopravy ve
mésté.

Funkéni vyuziti, etapizace a ¢as

Navrzend zastavba je disledné umisténa mimo ochranné pasmo navrzeného tunelu silnice X43. Stavba
X43 a vyuziti Uzemi na povrchu vzniklém jejim podpovrchovym vedenim jsou tedy na sobé navzajem
nezavislé. Vedeni X43 skrze zastavéné Gzemi mésta v tunelu pouze otevira pfilezitost izemi, které se
prevainé nachdzi ve vlastnictvi mésta, v jeho prospéch také vyuZzit, a tudiz ho urbanizovat. Navrh
uvazuje funkéné smiSenou zastavbu s tim, Ze zejména podél Hlavni ttidy a v ploSe pfi ulici Pod dédinou
bude zastavba obytn4, ve vychodni fronté Paterni ulice a na jiznim kruhovém namésti (rondelu) — tedy
v prostorech s vyssi dopravou — by byly umistény stavby pro sluzby a kancelare. Tato mista jsou vyborné
dopravné dostupna (X43, D1, MHD) a pfitom situovana uprostred rezidencniho Uzemi, coz zvysuje
jejich atraktivitu pro umisténi tiché produkce v kancelarskych budovach (IT atd.) a sluZeb, v¢. tzv. back
offices. Ctvrt Bystrc by tak ziskala chybéjici pracovni pfileZitosti a tim se sniZila dnes vysokd dojizdka do
zaméstnani do jinych ¢asti mésta, tzn. daleko. Naopak velké sportovni aredly v€. sportovnich hal
navrzené na obou koncich Hlavni ulice by vytvarely chybéjici volno¢asova centra ¢tvrti. Tten severni, v
bezprostiedni blizkosti pfistavisté, prehrady i parkovisté P+R a tramvajovych zastavek by byl
vyznamnym volnoc¢asovym centrem a zazemim pro celé mésto. Realizace kazdého z dild bystrckého
sidlisté (Bystrc 1, Bystrc 2, Kamechy, Kamechy 2) trvala pfiblizné jednu dekadu. Je proto logické, Ze
rovnéz urbanizace dnesniho dopravniho koridoru némecké dalnice by probihala v etapach a v
podobném casovém uUseku. MUZe byt provadéna méstem, soukromymi investory nebo kombinaci
obou, cozZ Ize pokladat za nejrealistictéjsi reseni.
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Obr. 13 Nova Bystrc

Zavérem

Vedeni X43 tunelem a dalsi vySe popsand navrZend dopravni feSeni umoini nejen vyrazné snizeni
hlukové zatéZe méstské casti Bystrce, ale také zajisti i jeji celkové dopravni zklidnéni vedouci ke
zlepseni Zivotniho prostredi vSech jejich stavajicich i budoucich obyvatel.
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